Novy AETR — predpis ¢islo 32006R0561

Uvod:

Prvni ¢ast tohoto piehledu popisuje novy piedpis a jeho odliSnosti od
soucasného. V nékterych mistech jsou i odkazy na novy predpis.

Druha ¢ast - plné znéni ,,nového AETRu*
Ptiloha — srovnani zakoniku prace, ,,starého* a ,,nového* AETRu.
M

Poznamka: Pro oficialni stanovisko k jednotlivym cdstem narizeni (ale i

k jinym probléemum v dopraveé) je mozno vyzadat si odpoved’ i dotazem na
elektronickou podatelnu ministerstva dopravy (mame vyzkouseno — funguje to
s odpovédnimi lhiitami do 14 dnii). Adresa podatelny je: posta@mdcr.cz

Prvni éast — prehled zmén:

Cely nazev predpisu je:

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 ze dne 15. biezna 2006 o
harmonizaci n€kterych pfedpist v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné
nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni natizeni Rady (EHS) ¢.
3820/85

Toto natfizeni vstupuje v platnost dne 11. dubna 2007 s vyjimkou €l. 10 odst. 5, €l. 26 odst.
3 a4 ac¢lanku 27, které uz vstoupily v platnost dne 1. kvétna 2006.

Na zacatek uvadime nejprve tyto dnes jiz platné ¢lanky ,,nového AETRu®, za nimi je vzdy
kratk4 poznamka na vysvétlenou:

¢l. 10 odst. 5
5. a) Dopravce, ktery pouziva vozidla vybavend zdznamovym zatizenim podle ptilohy 1B
nafizeni (EHS) ¢. 3821/85, na néz se vztahuje toto natfizeni, zajisti, aby
1) se veskeré udaje pravidelné stahovaly z pfistroje ve vozidle a karty fidice, jak to
stanovi ¢lensky stat, a aby se odpovidajici udaje stahovaly Castéji, aby se zajistilo, Ze jsou
stazeny udaje o vSech ¢innostech, které dopravce provedl nebo které pro n¢j byly
provedeny,
i1) veskeré udaje stazené z ptistroje vozidla a z karty fidi¢e byly uchovavany po dobu
nejméné 12 mésicil po jejich zaznamenani a na Zadost kontrolora byly tyto udaje
dostupné z provozovny dopravce, piimo nebo dalkove;

b) pro ucely tohoto odstavce je pojem "stahovani" vykladan v souladu s definici
stanovenou v kapitole I bod¢ s) ptilohy IB natizeni (EHS) ¢. 3821/85;

¢) o maximalnim ¢asovém Useku pro stahovani pfisluSnych tidaji podle pism. a) bodu 1)
rozhodne Komise postupem podle ¢l. 24 odst. 2.



Komentar: Jedna se zde v podstaté o povinnost dispecera pravidelné prenaset udaje
z digitalnich tachografit do své centralni evidence ridici a vozidel

¢l. 26 odst. 3
3. V ¢lanku 14 se odstavec 2 nahrazuje timto:
"2. Dopravce uchovava zaznamové listy a vytisky, vyhotovuji-li se podle €l. 15 odst. 1, v
chronologickém potadi a ¢itelné podobé nejméné jeden rok po jejich pouZiti a na Zadost
doty¢ného fidice mu vyda jejich kopie. Dopravcee vyda dale dotyCnym fidi¢im na zadost
kopie stazenych tdaji z karty fidice a jejich vytisky. Zdznamové listy, vytisky a stazené
udaje musi byt predloZzeny nebo vydany na zadost povéren¢ho kontrolora."

Komentar: Pokud ridic pozada, je dispecer povinen mu ze svého pocitace vyjet a predat vytisk
cinnosti tohoto Fidice, porizeny z udajii prenesenych pomoci c¢ipové karty z ridicova vozidla.

¢l. 26 odst. 4
4. Clanek 15 se méni takto:
- v odstavci 1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:
"Je-li karta tidi¢e poskozend, nefunguje-li spravné nebo nema-li ji fidi¢, musi fidi¢
a) na zacatku jizdy vytisknout udaje o vozidle, které fidi, a na vytisk zaznamenat
1) udaje, které umozni identifikaci fidi¢e (jméno, Cislo karty fidice nebo fidi¢ského
opravnéni), véetné svého podpisu,
11) Casove useky uvedené v odst. 3 druh¢é odrazce pism. b), ¢) a d);

b) na konci jizdy vytisknout informace tykajici se Casovych tsekli zaznamenanych
zdznamovym zafizenim, zaznamenat dobu jiné prace, dobu pracovni pohotovosti a
odpoc¢inku od vyhotoveni vytisku pti zahdjeni jizdy, nejsou-li zaznamenany tachografem,
a uvést na tomto dokumentu udaje k identifikaci fidi¢e (jméno, ¢islo karty fidice nebo
fidi¢ského opravnéni), véetné svého podpisu.”,

- v odstavci 2 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

"Jestlize v dusledku svého vzdaleni se od vozidla nemuze tidi¢ pouzivat zafizeni
zabudované do vozidla, musi byt ¢asové useky uvedené v odst. 3 druhé odrazce pism. b),
c)ad)

a) zaznamenany na zdznamovém listu ruéné, automatickym zdznamem nebo jinymi
prostiedky Citeln¢ a bez znecisténti listu, je-li vozidlo vybaveno zdznamovym zatfizenim v
souladu s ptilohou I, nebo

b) zadany na kartu fidice zatizenim k ruénimu zadéani 0daju, je-1i vozidlo vybaveno
zdznamovym zafizenim v souladu s piilohou IB.

Je-li ve vozidle vybaveném zdznamovym zatizenim v souladu s pfilohou IB ptitomen
vice nez jeden fidi¢, kazdy z fidicu zajisti, aby byla jeho karta vloZzena do spravného
otvoru v tachografu.",

- v odstavci 3 se pismena b) a ¢) nahrazuji timto:

"b) "jinou praci" se rozumi jakékoli ¢innost, vyjma fizeni ve smyslu ¢l. 3 pism. a)
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES ze dne 11. bfezna 2002 o Gpravé
pracovni doby osob vykonavajicich mobilni ¢innosti v silni¢ni dopravé [14], a také



jakakoli prace pro stejného nebo jiného zaméstnavatele v odvétvi dopravy ¢i jinde, a
musi byt zaznamenana pod znackou ;

¢) "pracovni pohotovost" ve smyslu €l. 3 pism. b) smérnice 2002/15/ES musi byt
zaznamenana pod znackou ;

- odstavec 4 se zrusuje,
- odstavec 7 se nahrazuje timto:

"7. a) Ridi-li fidi¢ vozidlo vybavené zaznamovym zafizenim v souladu s piilohou I, musi
byt schopen kdykoli na zadost kontrolora ptedlozit

1) zdznamov¢ listy z bézného tydne a listy pouzité fidi¢em v pfedchazejicich 15 dnech,
i1) kartu fidi¢e, ma-li ji, a

ii1) ruéné provedeny zaznam nebo vytisk pofizeny v bézném tydnu a v ptedchozich 15
dnech, jak je vyZadovano podle tohoto natizeni a nafizeni (ES) ¢. 561/2006.

Po 1. lednu 2008 vSak zahrnuji ¢asové useky uvedené v bodech i) a iii) bézny den a
piedchozich 28 dnti.

b) Ridi-li #idi¢ vozidlo vybavené zaznamovym zaiizenim v souladu s ptilohou IB, musi
byt schopen kdykoli na zadost kontrolora ptedlozit

1) kartu fidiCe, jejimz je drzitelem,

i1) ruéné provedeny zaznam nebo vytisk potfizeny v bézném tydnu a v predchozich 15
dnech, jak je vyZadovano podle tohoto natfizeni a nafizeni (ES) ¢. 561/2006, a

ii1) zdznamov¢ listy, které odpovidaji nékterému z obdobi uvedenych v ptedchozim bodé¢,
béhem nichz fidil vozidlo vybavené zaznamovym zatizenim v souladu s ptilohou I.

Po 1. lednu 2008 vsak zahrnuji ¢asové tiseky uvedené v bod¢ i1) bézny den a ptedchozich
28 dnti.

c¢) Povéteny kontrolor mize zkontrolovat dodrzovani natizeni (ES) €. 561/2006 analyzou
zaznamovych listll, zobrazenych nebo vytisténych tdaja, které byly zaznamenany
zdznamovym zafizenim nebo kartou fidi¢e, nebo neni-li to mozné, analyzou jakéhokoli
podkladu, ktery doklada nedodrzeni n€kterého ustanoveni, napiiklad €l. 16 odst. 2 a 3."

Komentar: 1. Pokud nema ridic svoji ¢ipovou kartu ridice a presto jede s vozidlem

s digitalnim tachografem, musi pred jizdou z tachografu vytisknout prvni vypis (stav km,
identifikace vozidla) a po jizdé druhy vypis( na ten si ridic vyplni osobni udaje a protoze je na
ném vypsan rezim celé jizdy, slouzi jako zaznam prdce tohoto ridice)

2. Pokud se 7idic vzdali od vozidla, dobu takto stravenou musi pred jizdou
dodatecneé dopsat rucné do digitalniho tachografu a je mu tachografem zanesena na cipovou
kartu.

3. Tachograf ma otvory na 2 karty, 2 ridici ve voze musi pouzivat tu svoji, tj.
sprdavnou.

4. Jakdkoliv prace vidice, i ta ktera neni Fizeni v AETRu, se musi tfeba rucné
dopisovat jako ostatni ¢innost do tachografu a cipové karty ridice, pocita se do jeho
celkového hodinového vykonu.

5. Ridic musi pri kontrole prokazovat (svymi bilymi a Zlutymi zdznamovymi listy
nebo cipovou kartou) svoji pracovni cinnost zpétné za uplynulych 15 dnii. (Od 1.1.2008 bude
prokazovat dokonce 28 dnii zpétné).



¢lanek 27
1. V€L 2 odst. 1 se pismeno a) nahrazuje timto:

"1. a) Od dvacatého dne po vyhlaseni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €.
561/2006 ze dne 15. bfezna 2006 o harmonizaci nékterych predpisti v socidlni oblasti
tykajicich se silni¢ni dopravy a o zmén¢ natizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢.
2135/98 [15] musi byt vozidla poprvé uvedena do provozu vybavena zdznamovym
zatizenim, které je v souladu s pozadavky ptilohy IB natizeni (EHS) ¢. 3821/85.

2.V ¢lanku 2 se odstavec 2 nahrazuje timto:

"2. Clenské staty piijmou opatieni nezbytna k zajisténi vydavani karet fidi¢e nejpozdéji
dvacaty den po vyhlaseni natizeni (ES) ¢. 561/2006."

Komentai: Narizent bylo vydano ve Strasburku dne 15. biezna 2006. Po 20 dnech, tj. od
5.4. 2006 musi byt vozidla poprvé uvedena v zemich EU do provozu vybavena digitdalnim
tachografem. Kazda zemé EU musi umét od 5.4.2006 vydavat cipové karty pro ridice. Viz
téz stanovisko ministerstva dopravy CR v zavéru prvni cdsti.

Tolik tedy to, co uz od kvétna plati.

Co se bude v AETRu ménit od 1.1.2007.

1. ,,Stary AETR* plati potad pro zemé¢, které ho kdysi podepsaly a nejsou zatim ¢leny EU
ani Dohody o Evropském hospodatském prostoru.

2. ,.Novy AETR* plati pro ¢leny EU, Svycarsko a zemg&, které jsou smluvnimi stranami
Dohody o Evropském hospodaiském prostoru.

3. Nov¢ mame vymezeny kategorie vozidel, na které se ,,novy AETR* nevztahuje.
»INovy AETR* se kromé¢ toho, co uz dnes plati, nové nevztahuje na silni¢ni dopravu:

- vozidly, jejichz nejvyssi dovolena rychlost nepiesahuje 40 kilometrd v hodin€ — doposud
30 km/h

- vozidly, ktera jsou ve vlastnictvi ozbrojenych sil, sil civilni obrany, pozéarnich sbort a sil
odpovédnych za udrzovani vefejného poradku nebo jsou jimi najata bez fidice,
uskutecnuje-li se preprava v ramci jim svéfenych kol a je-li pod jejich kontrolou — nove
nemusi dodrzovat AETR napr. firemni autobus najaty armadou k preprave vojaku

- vozidly, v€etné vozidel pouzivanych pii neobchodni ptepravé humanitarni pomoci,
pouzivanymi za mimofadnych okolnosti nebo pti zachrannych akcich — nové je tady
zaveden pojem humanitarni pomoc

- specialnimi havarijnimi vozidly, operuji-li v okruhu do 100 km od mista obvyklého
odstaveni vozidla - doposud pri provozu havarijnich vozidel nebylo kilometrové omezeni,
nové musi jejich ridici pri cestach nad 100 km dodrzovat AETR



- vozidly nebo jejich kombinacemi, jejichz maximalni pfipustnd hmotnost nepfesahuje 7,5
tuny a ktera se pouzivaji k neobchodni prepraveé zbozi — dosud ridi¢ soukromého,
nekomercné uzivaného vozidla jezdil bez AETRu, od 1.1.2007 uz musi mit i v takovém vozidle
s celkovou hmotnosti nad 7,5 tuny tachograf a AETR dodrzovat

4. Kazdy Clensky stat EU mtze vnitinim pfedpisem udélit vyjimky z AETRu, tj. stanovit
jeste dalsi skupiny vozidel z nize uvedeného seznamu, na n¢z se nemusi vztahovat povinnost
mit tachograf a tedy i povinnost jezdit podle AETRu. Jsou to (novinky jsou podtrZeny):

a) vozidla ve vlastnictvi orgdnu vefejné moci nebo jimi najatymi bez fidice a

pouzivanymi k silni¢ni dopravé, pokud tyto organy vetejné moci nevstupuji do
hospodaiské soutéZe se soukromymi dopravci;

b) vozidla pouzivand nebo najaté bez fidi¢e zemédélskymi, péstitelskymi, lesnickymi,

4 v . v 7

vozidla;

¢) zemédélské a lesnické trakto ouzivané pro zemédélské a lesnické ¢innosti na tratich
v_okruhu do 100 km od mista obvyklého odstaveni vozidla, pokud firma vozidlo vlastni,

najima nebo najima s ndslednou koupi;
d) vozidla nebo kombinace vozidel, jejichz maximalni pfipustna hmotnost neptekracuje
7.5 tuny a kterd

- pouzivaji poskytovatelé vSeobecnych sluzeb pro rozvoj vnittniho trhu posStovnich
sluzeb SpolecCenstvi a zvySovani kvality sluzby za t¢elem dorucovani zésilek v rdmci
vSeobecnych sluzeb nebo

- pro piepravu materialu, zatizeni nebo stroju, které fidi€ pti vykonu svého povoldni
potiebuje.

Tato vozidla se sméji pouzivat pouze na tratich v okruhu do 50 km od mista obvyklého
odstaveni vozidla a za podminky, Ze fizeni vozidla neptedstavuje fidi¢ovu hlavni ¢innost:

e) vozidla provozovand vyluéné na ostrovech s rozlohou do 2300 km?2, které nejsou

spojeny se zbytkem izemi stdtu mostem, brodem nebo tunelem, jenz by mohl byt
pouzivan motorovymi vozidly;

f) vozidla pouzivana pro pfepravu zbozi na tratich v okruhu do 50 km od mista

obvyklého odstaveni vozidla s pohonem na zemni nebo zkapalnény plyn nebo elektiinu,
jejichz maximalni pfipustnd hmotnost véetné hmotnosti pfivésu nebo ndvésu neptesahuje
7.5 tuny:;

g) vozidla pouZzivand pro vycvik Zadatell o fidi¢ské opravnéni nebo osvédéeni o odborné
zpusobilosti €i jejich prezkouseni za ptedpokladu, Ze nejsou vyuzivana k obchodni
ptepravé zbozi nebo cestujicich;

h) vozidla pouzivané v souvislosti s kanalizacnimi sitémi, ochranou pted povodnémi,
udrzbou rozvodi vody, plynu a elektfiny, idrzbou a kontrolou silnic, odvozem a likvidaci
domovniho odpadu, telegratnimi a telefonnimi sluzbami, rozhlasovym a televiznim
vysilanim a detekci rozhlasovych nebo televiznich vysilaci nebo piijimaci;

1) vozidla s 10 az 17 sedadly pouzivana vylu¢né k neobchodni pfeprave cestujicich;

J) specializovana vozidla ptepravujici cirkus a lunapark;

k) specidlné vybavend vozidla pro mobilni projekty, jejichz hlavnim ucelem po
zaparkovani je vyuziti k vzdélavacim ucelim;




1) vozidla pouzivana pro svoz mléka z hospodarstvi a zpétnou prepravu nadob na mléko
nebo mlécnych vyrobkl urc¢enych pro krmeni zvitat do hospodarstvi;

m) specializovand vozidla pfepravujici penize nebo cennosti;
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lidské spotiebé;
0) vozidla pouzivand vyhradné na komunikacich uvnitf distribu¢nich center jako pfistavy,

piekladiSté nebo zeleznicni termindly;

p) vozidla pouzivand pro piepravu zivych zvifat z hospodafstvi na mistni trhy a naopak

nebo z trhii na mistni jatka ve vzdalenosti do 50 km.

5. Novinky v ramci AETRovych pojmi:

- "fidi¢em" je osoba, ktera tidi vozidlo, tieba jen kratkou dobu, nebo je pfitomna ve
vozidle, aby je popfipadé v rdmci svych povinnosti mohla fidit;

- "ptestavkou v fizeni" je doba, béhem niZ nesmi fidi€ fidit ani  vykonavat Zadnou
jinou praci a ktera je uréend vyhradné k jeho zotaveni;

- "jinou praci" jsou ¢innosti, které jsou definovany jako pracovni doba v ¢l. 3 pism. a)

smérnice 2002/15/ES, vyjma "fizeni", a také jakdkoli prace pro téhoz nebo jiného
zaméstnavatele v odvétvi dopravy ¢i jinde;

- "béznou denni dobou odpocinku" se rozumi doba odpocinku v celkovém trvani
nejméné 11 hodin.

Tuto béznou dobu odpocinku lze piipadné rozdelit do dvou Casovych tsekt, z nichz
prvni musi byt nepferuSena doba v celkovém trvani nejméné 3 hodin a druhy
neprerusend doba v celkovém trvani nejméné 9 hodin,

- "zkracenou denni dobou odpocinku" se rozumi doba odpocinku v celkovém trvani
nejméné 9 hodin, ale kratsi nez 11 hodin

- "dobou fizeni" se rozumi doba trvani ¢innosti fizeni zaznamenana:
- automaticky nebo poloautomaticky zaznamovym zatizenim
- rucné
- "denni dobou fizeni" celkova doba fizeni mezi skon¢enim jedné denni doby odpocinku a

zacatkem druhé denni doby odpocinku nebo mezi denni dobou odpocinku a tydenni
dobou odpocinku;

- "provozem s vice fidi¢i" stav, kdy jsou béhem doby fizeni mezi dvéma po sobé
nasledujicimi dennimi dobami odpo€inku nebo mezi denni dobou odpocinku a tydenni

dobou odpocinku ve vozidle pfitomni nejméné dva tidi¢i, aby je fidili. Béhem prvni
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zbyvajici dobé vSak povinni je.

6. Pracovni vykon fidice:
Tydenni doba fizeni nesmi pfesdhnout 56 hodin a nesmi byt prekroc¢ena maximalni tydenni
pracovni doba stanovena ve smeérnici 2002/15/ES (pozn.: tj. 60 hodin celkového vykonu za
tyden).



Komentar: Dosud musel jit 7idi¢ na vikend po 6 sménach nebo po 56 hodindch rizeni, bez
ohledu na jeho celkovy vykon. Do AETRového vykonu se nepocitaly hodiny tzv. ,, ostatni
cinnosti*. Od 1.1.2007 se i tyto casy pocitaji a nesmi se mezi vikendy utvorit vice jak 60
hodin veskeré prace celkem. Dlouha nakladka a vykladka, pohotovost, cekani tak ubiraji
moznost vyuzit plné hodiny pro rizeni.

7. Prestavka v fizeni
Po ¢tyfech a ptil hodinéch fizeni musi mit fidi¢ nepferuSenou prestavku nejméné 45
minut, pokud mu neza¢ina doba odpocinku.
Tato ptestdvka mize byt nahrazena prestavkou v délce nejméné 15 minut, po niz
nasleduje pfestavka v délce nejméné 30 minut
Komentar: Nelze uz mit prestavky 3x15 minut, ale jen celych 45 minut nebo 15 minut jako
prvni ¢ast a pak 30 minut jako druhou cast — ne naopak.

8. Denni odpocinek
Nové se zavadi minimalni odpo€inek 9 hodin — na dne$ni minimalni dobu denniho odpocinku
8 hodin pomalu zapomeneme. Tyka se to jak déleného odpocinku (dnesnich 8 + 4 se
nahrazuje 9 + 3 a ty tfi hodiny se musi vybrat vcelku), tak soubézné prace dvou fidi¢i ve voze
(dnes$ni systém 22 hodin vykonu a 8 hodin spole¢ného odpocinku se nahrazuje systémem 21
hodin vykonu a 9 hodin spolecného odpocinku).

9. Trajekt, Zeleznice
BéZzna denni doba odpocinku, pokud fidi¢ doprovazi vozidlo pfepravované na trajektu nebo
po Zeleznici, miZe byt pferusena nanejvys dvakrat jinymi ¢innostmi, které nepiesahuji celkem
jednu hodinu.
Komentar: V soucasnosti je mozné jen jedno nejvyse hodinové preruseni.

10. Cesta k vozidlu
Jakdakoli doba, kterou fidi€ stravi na cesté do mista nebo z mista, kde se ujme vozidla, které
spada do plisobnosti tohoto nafizeni a které se nenachdzi v misté fidicova bydlisté ani v

provozovné zaméstnavatele, kde ma fidi¢ obvyklou zékladnu, se nezapocitava jako doba
odpodinku, pokud se fidi¢ nenachézi na trajektu nebo ve vlaku a nema pfistup k 1iZku nebo

lehatku.

Komentar: Ridice nékdo veze z jeho bydlisté k vozu jinam nez do sidla spolecnosti, (napr-
néekdo ridice veze osobnim autem nebo autobusem na hranice na parkovisté ke kamionu). Tato
cesta uz ridicovi ubira prvni hodiny z jeho 60-tihodinového tydenniho vykonu. Oznaci se

11. Ostatni vedlejsi prace

Jakakoli doba, kterou fidi€ stravi fizenim vozidla, které nespada do piisobnosti tohoto
naftizeni, k vozidlu nebo od vozidla, které spada do ptisobnosti tohoto nafizeni a které se
nenachazi v misté fidicova bydlisté ani v provozovné zaméstnavatele, kde ma tidi¢
obvyklou zakladnu, se zapocitava jako jina prace.




Komentar: Ridi¢ sam 7idi a jede ze svého bydlisté k vozu jinam nez do sidla spolecnosti, (Fidic¢
sam 7idi osobni auto na hranice na parkovisté ke kamionu). Cesta uz vidicovi ubira prvni
hodiny z jehoﬁ—tihodinového tydenniho vykonu. Oznaci se

V této souvislosti upozoriiujeme (viz plné znéni predpisu v druh¢ Casti tohoto dokumentu)
na kapitolu ZAVERECNA USTANOVENI, ¢lanek 26, kterym se (mimo jiné¢) méni Natizeni
(EHS) ¢. 3821/85 takto (zkraceno):

- v odstavci 2 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

"b) "jinou praci" se rozumi jakakoli ¢innost, vyjma fizeni v silnini dopravé, a také jakakoli
préce pro stejného nebo jiného zaméstnavatele v odvétvi dopravy ¢i jinde, a musi byt

zaznamenana pod znackou :
Komentar: Ridic si symbolem ,, jind cinnost”  musfA svém vykonu znacit tak jako dosud

vS§echny pracovni ¢innosti, které nejsou rizenim a jsou provedeny u jeho radného
zameéstnavatele (nakladani, skladani, administrativa, povinna skoleni atd....).

Nové vsak musi povinné vyznacit timto symbolem i AETRové nebo neAETRové
Fizeni jakoz i jiné prdce, provedené u jinych zaméstnavatelii — tj. vedlejsi pracovni pomer,
ktery miize mit 7idic ve svém volném case.O tyto casy se mu pak krati vyse zminiovanych 60
hodin, které ma pevné stanoveny jako maximum pro celkovy tydenni pracovni vykon (pro svoji
praci mezi dvéma tydennimi odpocinky).

V kapitole V. doporucujeme nastudovat dokumenty, které méa mit u sebe fidi¢ linkové
pfepravy osob. Je zde uvedeno, ze kazdy fidi¢ linkové dopravy musi mit u sebe vytah z

pracovniho planu a opis jizdniho tadu.

Pracovni plan musi

a) obsahovat veskeré idaje pro minimalni ¢asovy usek zahrnujici pfedchozich 28 dni;
tyto udaje se musi aktualizovat v pravidelnych odstupech, jejichz délka nepiesahne jeden
mesic;

b) byt podepsan feditelem dopravce nebo osobou jim k tomu povétenou;

¢) byt dopravcem uchovavan po dobu jednoho roku od konce obdobi, na které se vztahuje.
Vytah z pracovniho planu vyda dopravce doty¢nému tidi¢i na jeho zadost.

Déle je stanovena povinnost fidice, ktery dostal sankci pro nedodrzeni AETRu:

Ridi¢ musi uchovavat potvrzeni vystavena ¢lenskym statem tykajici se ulozenych sankci
nebo zahdjeni fizeni po dobu, kdy totéz poruSeni tohoto natizeni mize vést k dalSimu
fizeni nebo ulozeni sankci podle tohoto natizeni.

Na zéadost kontrolnich organi fidi¢ uvedené potvrzeni piedlozi.

Na zavér ptedpisu je uvedena povinnost umistit do vozidel digitalni tachograf do konce roku
2007. Od 1.1. 2008 bude vyZadovan zaznam ¢innosti fidi¢e 28 dnil zpétné.

K tomuto jen pfipojujeme stanovisko ministerstva dopravy stazené piimo z jeho webovych
stranek mdcr.cz :



Informace k digitalnim tachografiim

Povinnost vybaveni digitalnim tachografem u nové registrovanych vozidel
stanovuje Nafizeni Rady EHS €. 1360/2002 a je pro celou EU platné od
1.5.2006.

Odbor 150 timto uvadi na pravou miru nepiesnou informaci CTK ze dne

25.4.2006, ktera tvrdi, ze povinnd montéaz digitalnich tachograft se odkladéa na
1.7.2007.

Odbor 150 zdtraziuje, ze uvedena informace CTK je mylna a Ze novela zékona
¢. 56/2001 Sb. pouze posunuje termin vydeje karet vozidel a servisnich karet

k digitalnim tachografiim vydejnimi misty na obecnich ufadech obci

s rozsifenou pusobnosti na 1.7.2007. Systém zavadéni digitalnich tachografi
v¢. ptivodné stanoveného terminu pro povinné vybaveni vozidel digitalnimi
tachografy pri registraci vozidel po 1.5.2006 ziistava v platnosti a rovnéz
zustava v platnosti dosavadni zpisob vydeje karet vozidel a servisnich karet
Ministerstvem dopravy prostiednictvim vydejnich mist CESMAD BOHEMIA a
PVT a.s.

Aktuélni znéni novely zédkona ¢. 56/2001 Sb. miiZete nalézt na internetovych
strankach Parlamentu Ceské republiky jako Snémeovni tisk ¢. 1066

Ing. M. Jiranek
feditel odboru 150

Druha ¢ast — plné znéni predpisu.


http://www.psp.cz/sqw/historie.sqw?o=4&T=1066

Na zavér struéného (kratsi bohuzel nevysel © ) piehledu zmén jesté uvadime plné znéni
jmenovaného piedpisu.

32006R0561

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 ze dne 15.
biezna 2006 o harmonizaci nékterych predpisi v socialni oblasti tykajicich
se silnicni dopravy, o zméné narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) c.
2135/98 a o zruseni narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 (Text s vyznamem
pro EHP) - Prohlaseni

Uredni véstnik L 102, 11/04/2006 S. 0001 - 0014

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006

ze dne 15. brezna 2006

o harmonizaci nékterych predpist v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o
zméné narizeni Rady (EHS) €. 3821/85 a (ES) €. 2135/98 a o zrusSeni narizeni Rady
(EHS) ¢. 3820/85

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a zejména na ¢lanek 71
této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise [1],
s ohledem na stanovisko Evropského hospodarského a socialniho vyboru [2],
po konzultaci s Vyborem regiond,

v souladu s postupem stanovenym v clanku 251 Smlouvy [3] s ohledem na spolecny
navrh prijaty dohodovacim vyborem dne 8. prosince 2005,

vzhledem k témto dGvoddm:

(1) V oblasti silni¢ni dopravy usilovalo nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 ze dne 20.
prosince 1985 o harmonizaci urcitych socialnich pravnich predpis( v silni¢ni dopravé
[4] o harmonizaci podminek hospodarské soutéze mezi druhy pozemni dopravy,
zejména v silnicni doprave, a o zlepSeni pracovnich podminek a bezpec€nosti provozu
na pozemnich komunikacich. Je tfeba zachovat a prohloubit pokrok v této oblasti.

(2) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES ze dne 11. brezna 2002 o
Upraveé pracovni doby osob vykonavajicich mobilni ¢innosti v silni¢ni doprave [5] od
Clenskych statd vyzaduje, aby pfijaly opatreni, ktera omezi maximalni tydenni pracovni
dobu fidica.

(3) Byly zaznamenany potize pri jednotném vykladu, uplatfiovani, prosazovani a
monitorovani ve vSech Clenskych statech nékterych ustanoveni narizeni (EHS) C.
3820/85 tykaijicich se dob Fizeni, prestavek v fizeni a dob odpocinku pro fidice v
oblasti vnitrostatni i mezinarodni silnic¢ni dopravy v ramci Spolecenstvi, jelikoz jsou
formulovana pfilis obecné.



(4) Je zadouci Gc¢inné a jednotné prosazovani téchto ustanoveni, pokud se ma
dosahnout jejich cild a jejich uplatiiovani nema byt znevazovano. Proto je zapotiebi
jasné&jsi a jednodussi soubor pravidel, ktera by byla pro odvétvi silni¢ni dopravy i
kontrolni organy snadno srozumitelna a ktera by jimi mohla byt snaze vykladana a
uplatfiovana.

(5) Opatrenimi obsazenymi v tomto nafizeni, ktera se tykaji pracovnich podminek, by
neméelo byt dotceno pravo socialnich partnerd stanovit v ramci kolektivnich smluv i
jinak priznivéjsSi predpisy pro pracovniky.

(6) Je zadouci jasné vymezit oblast plsobnosti tohoto nafizeni uvedenim hlavnich
kategorii vozidel, na néz se vztahuje.

(7) Toto narizeni by se mélo vztahovat na silni¢ni prepravu uskutecfiovanou vylu¢né v
ramci Spolecenstvi nebo mezi Spolec¢enstvim, Svycarskem a zemémi, které jsou
smluvnimi stranami Dohody o Evropském hospodarském prostoru.

(8) Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silnicni dopravé ze dne 1.
Cervence 1970 (dale jen "AETR") v platném znéni by se méla i nadale uplatfiovat na
silnicni prepravu zbozi a cestujicich vozidly registrovanymi v ¢lenském staté nebo v
zemi, ktera je smluvni stranou AETR, na celou cestu mezi Spolecenstvim a tfeti zemi
kromé Svycarska a kromé zemi, které jsou smluvnimi stranami Dohody o Evropském
hospodarském prostoru, nebo pres Uzemi této zemé. Je nezbytné, aby AETR byla
zménéna co nejdrive, nejlépe do dvou let po vstupu tohoto nafizeni v platnost, aby
byla jeji ustanoveni uvedena do souladu s timto nafizenim.

(9) V pripadé silni¢ni dopravy vozidly registrovanymi ve treti zemi, ktera neni smluvni
stranou AETR, by se méla ustanoveni AETR vztahovat pouze na Usek cesty probihajici
uvnitt Spolecenstvi nebo zemi, které jsou smluvnimi stranami AETR.

(10) Jelikoz predmét AETR spada do plsobnosti tohoto nafizeni, je Spolecenstvi
prislusné pro sjednavani a uzavirani této dohody.

(11) Vyzaduje-li zména vnittni pravni Gpravy Spolecenstvi v doty¢né oblasti
odpovidajici zménu AETR, mély by podniknout Clenské staty spolecné kroky, aby AETR
postupem v ni uvedenym co nejdrive zménily.

(12) Mél by se aktualizovat vycCet vyjimek, aby se zohlednil vyvoj v oblasti silnicni
dopravy za poslednich devatenact let.

(13) Je nutné uvést Uplné definice vSech klicovych pojmd, aby se usnadnil vyklad a
zajistilo se jednotné uplatfiovani tohoto narizeni. Navic je tfeba usilovat o to, aby
vnitrostatni kontrolni organy vykladaly a uplatfiovaly toto narizeni jednotnym
zpldsobem. Definice pojmu "tyden" stanovena v tomto nafizeni nebrani fidicdim, aby
pracovni tyden zahdijili kterykoli den v tydnu.

(14) Aby bylo zajisténo Ucinné prosazovani, je nezbytné, aby prislusné organy mohly
pri silnicnich kontrolach provadénych po uplynuti prechodného obdobi zjistit, zda ke
dni kontroly a béhem predchazejicich 28 dnd byly Fadné dodrzeny doby Fizeni a doby
odpocinku.

(15) Je nutno vyjasnit a zjednodusit zakladni pravidla o dobé Ffizeni, aby bylo mozné
ucinné a jednotné prosazovani pomoci digitalniho tachografu, jak je uvedeno v
narizeni Rady (EHS) €. 3821/85 ze dne 20. prosince 1985 o zaznamovém zarizeni v
silni¢ni dopraveé [6] a tomto narizeni. Kromé toho by mély kontrolni organy ¢lenskych



statl ve Stalém vyboru usilovat o dosazeni vzajemné shody, co se tyce provadéni
tohoto narizeni.

(16) Ukazalo se, ze podle pravidel obsazenych v nafizeni (EHS) €. 3820/85 Ize denni
doby Fizeni a prestavky v fizeni naplanovat tak, aby fidi¢ mohl Fidit vozidlo prilis
dlouho, aniz by si vybral celou dobu prestavky, coz vedlo ke snizeni bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich a ke zhorSeni pracovnich podminek Fidi¢d. Proto
by se mélo zajistit takové rozdéleni prestavek, aby se predeslo zneuzivani.

(17) Toto nafizeni usiluje o zlepSeni socialnich podminek zaméstnancll, na néZ se _
vztahuje, a o zlepseni celkové bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Cini
tak hlavné ustanovenimi, ktera se tykaji maximalni doby fizeni denné, tydné a ve dvou
po sobé nasleduijicich tydnech, ustanovenim, které zavazuije ridice, aby si vybiral
bézné tydenni doby odpocinku alespor jednou béhem dvou po sobé nasleduijicich
tydnd, a ustanovenimi, ktera stanovi, Ze denni doba odpocinku nesmi byt za Zadnych
okolnosti kratSi nez neprerusena doba deviti hodin. Vzhledem k tomu, ze tato
ustanoveni zaruCuji priméreny odpocinek, a pri zohlednéni zkusenosti s praktickym
prosazovanim v poslednich letech neni nadale nutny systém nahrad za zkracené denni
doby odpocinku.

(18) Velka cast silni¢ni dopravy v ramci Spolecenstvi zahrnuje po ¢ast cesty dopravu
trajektem nebo po Zeleznici. Proto by se pro takové cesty méla stanovit jasna a
vhodna ustanoveni, pokud jde o denni doby odpocinku a prestavky.

(19) S ohledem na nardst preshranicni pfepravy zbozi a cestuijicich je v zajmu
bezpecnosti silni¢ni dopravy a lepsiho provadéni silni¢nich kontrol a kontrol v
provozovnach dopravcll zadouci zahrnout rovnéz doby Fizeni, doby odpocinku a
prestavky v fizeni uskutecnéné v jinych ¢lenskych statech nebo tretich zemich a urcit,
zda byla odpovidajici pravidla zcela a radné dodrzena.

(20) Odpovédnost dopravcli by se méla rozsifit pfinejmensim na dopravce, ktefi jsou
pravnickymi nebo fyzickymi osobami, a neméla by vylucovat Fizeni proti fyzickym
osobam, které jsou pachateli, podnécovateli nebo Ucastniky pri porusovani tohoto
narizeni.

(21) Je nezbytné, aby fidici, ktefi pracuji pro vice dopravcll, nalezité informovali
kazdého z nich, aby mohl dodrZet své povinnosti podle tohoto nafizeni.

(22) Za ucelem podpory pokroku v socialni oblasti a zlepSeni bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich si musi kazdy Clensky stat ponechat pravo prijmout urcita
vhodna opatreni.

(23) Vnitrostatni odchylky by mély odrazet zmény v oblasti silni¢ni dopravy a
omezovat se na ty prvky, které nejsou v soucasné dobé vystaveny konkurencnimu
tlaku.

(24) Clenské staty by mély stanovit pravidla pro vozidla pouZivana k linkové prepravé
cestuijicich, jestlize délka traté této linky nepresahuje 50 km. Tato pravidla by méla
zajistit primérenou ochranu, pokud jde o povolené doby fizeni a povinné prestavky v
fizeni a doby odpocinku.

(25) V zajmu Ucinného prosazovani je zadouci, aby se veskera vnitrostatni i
mezinarodni linkova preprava cestujicich kontrolovala pomoci standardniho
zaznamoveého zarizeni.



(26) Clenské staty by mély stanovit pravidla pro sankce za porugovani tohoto nafizeni
a zajistit jejich uplatiovani. Tyto sankce musi byt Ucinné, primérené, odrazuijici a
nediskriminacni. Ve spolec¢né skale opatreni, ktera maji ¢lenské staty k dispozici, by
méla byt zahrnuta i moznost vozidlo odstavit, byla-li zjiSténa zavazna poruseni.
Ustanovenimi tohoto nafizeni o sankcich nebo fizeni by nemély byt dotéeny
vnitrostatni predpisy o dtikaznim bfemenu.

(27) V zajmu jasného a ucinného prosazovani je zadouci zajistit jednotna ustanoveni o
odpovédnosti dopravcl a Fidi¢d za poruseni tohoto nafizeni. Tato odpovédnost mize
mit v jednotlivych ¢lenskych statech podobu trestd nebo oblanskopravnich nebo
spravnich sankci.

(28) Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz stanoveni jasnych spolec¢nych pravidel tykajicich
se dob fizeni, prestavek v Fizeni a dob odpocinku pro fidi¢e v silniéni dopravé, nemlze
byt dosaZeno uspokojivé na Urovni ¢lenskych statll, a proto, z déivodu potieby
koordinované mezinarodni akce, jej mlze byt Iépe dosazeno na urovni Spolecenstvi,
mdZe SpoleCenstvi prijmout opatfeni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v
¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se zasadou proporcionality stanovenou v uvedeném
¢lanku neprekracuje toto narizeni rdamec toho, co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile.

(29) Opatreni nezbytna k provedeni tohoto nafizeni by méla byt pfijata podle
rozhodnuti Rady 1999/468/ES ze dne 28. Cervna 1999 o postupech pro vykon
provadécich pravomoci svérenych Komisi [7].

(30) JelikozZ ustanoveni tykajici se minimalniho véku fidi¢l jsou jiz stanovena ve
smeérnici 2003/59/ES [8] a musi byt provedena do roku 2009, vyzaduji se v tomto
narizeni pouze prechodna ustanoveni tykajici se minimalniho véku posadek.

(31) Narizeni (EHS) €. 3821/85 by mélo byt zménéno, aby se vyjasnily nékteré zvlastni
povinnosti dopravcd a Fidicd, podporila pravni jistota a usnadnilo prosazovani omezeni
dob Fizeni a dob odpocinku pomoci silni¢nich kontrol.

(32) Narizeni (EHS) ¢. 3821/85 rovnéz by mélo byt zménéno, aby byla zajisténa pravni
jistota ohledné novych Ihiit pro zavedeni digitalnich tachografli a dostupnosti karet
ridice.

(33) Zavedeni zaznamovych zarizeni podle nafizeni (ES) €. 2135/98, ktera umoznuiji
elektronicky zaznam Cinnosti fidi¢e na karté fidi¢e v obdobi 28 dnli a provozni ¢innosti
vozidla v obdobi 365 dnll, umozni v budoucnu rychlejsi a rozsahlejsi silnicni kontrolu.

(34) Podle smérnice 88/599/EHS [9] jsou silnicni kontroly omezeny na kontrolu denni
doby Fizeni, denni doby odpocinku a doby preruseni jizdy. Zavedenim digitalniho
zaznamoveého zarizeni se Udaje o ridi¢i a vozidle budou ukladat elektronicky a bude
umoznéno elektronické vyhodnoceni Gdajd na misté. To by mélo postupem casu
umoznit jednoduchou kontrolu fadné a zkracené denni doby odpocinku, fadné a
zkracené tydenni doby odpocinku i nahradni doby odpocinku.

(35) ZkuSenosti ukazuji, ze dodrzovani ustanoveni tohoto nafizeni, zejména pokud jde
o predepsanou maximalni dobu Fizeni v obdobi dvou tydn(, nelze prosadit, pokud se
nebude uplatiiovat fadny a ucinny dohled formou silni¢nich kontrol ve vztahu k celému
tomuto obdobi.

(36) Uplatiovani pravnich predpisi tykaijicich se digitalnich tachografli by mélo byt v
souladu s timto narizenim, aby byla dosazena optimalni U¢innost pri monitorovani a
prosazovani nékterych predpisli v socialni oblasti v silni¢ni doprave.



(37) V zajmu jasnosti a prehlednosti by nafizeni (EHS) €. 3820/85 mélo byt zruseno a
nahrazeno timto narizenim,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

KAPITOLA I

UVODN{ USTANOVENI

Clanek 1

Toto nafizeni stanovi pravidla pro doby fizeni, prestavky v fizeni a doby odpocinku
fidi¢Q zajist'ujicich silnicni pfepravu zboZi a cestujicich za ucelem harmonizace
podminek hospodarské soutéze mezi druhy pozemni dopravy, zejména v silnicni
dopravé, a zlepsSeni pracovnich podminek a bezpecnosti provozu na pozemnich

komunikacich. Ucelem tohoto nafizeni je rovnéz lepsi monitorovani a prosazovani
jednotlivymi Clenskymi staty a zlepSeni pracovni praxe v silni¢ni dopravé.

Clanek 2

1. Toto nafizeni se vztahuje na prepravu

a) zbozi vozidly, jejichz maximalni pripustna hmotnost véetné navésu nebo privésu
prekracuje 3,5 tuny, nebo

b) cestujicich vozidly, ktera jsou svou konstrukci nebo trvalou Upravou uréena pro
prepravu vice nez deviti osob véetné fidice.

2. Toto nafizeni se vztahuje na silni¢ni dopravu bez ohledu na zemi registrace vozidla
uskutec¢nénou

a) vyhradné uvnitf Spolecenstvi nebo

b) mezi Spole¢enstvim, Svycarskem a zemémi, které jsou smluvnimi stranami Dohody
0 Evropském hospodarském prostoru.

3. Misto tohoto narizeni se na mezinarodni dopravu, ktera se z&asti uskutecnuje mimo
oblasti uvedené v odstavci 2, vztahuje AETR, a to

a) na celou cestu pro vozidla registrovana ve Spolecenstvi nebo v zemich, které jsou
smluvnimi stranami AETR;

b) pouze na Usek cesty probihajici po Uzemi Spolecenstvi nebo zemi, které jsou
smluvnimi stranami AETR, pro vozidla registrovana ve treti zemi, ktera neni smluvni
stranou AETR.

Ustanoveni AETR by méla byt uvedena do souladu s ustanovenimi tohoto nafizeni, aby
se hlavni ustanoveni tohoto nafizeni prostrednictvim AETR vztahovala na takova
vozidla pro jakykoli Usek cesty probihajici uvnitf Spolecenstvi.

Clének 3

Toto nafizeni se nevztahuje na silni¢ni dopravu

a) vozidly pouzivanymi pro prepravu cestujicich v linkové dopravé, jestlize délka traté
této linky nepresahuje 50 km;

b) vozidly, jejichz nejvyssi dovolena rychlost nepresahuje 40 kilometrl v hoding;

c) vozidly, ktera jsou ve vlastnictvi ozbrojenych sil, sil civilni obrany, pozarnich sborl a
sil odpovédnych za udrzovani verejného poradku nebo jsou jimi najata bez ridice,
uskutecnuje-li se preprava v ramci jim svéfenych Ukoll a je-li pod jejich kontrolou;



d) vozidly, v¢etné vozidel pouzivanych pfi neobchodni prepravé humanitarni pomoci,
pouzivanymi za mimoradnych okolnosti nebo pfi zachrannych akcich;

e) specializovanymi vozidly pouzivanymi pro Iékarské ucely;

f) specialnimi havarijnimi vozidly, operuji-li v okruhu do 100 km od mista obvyklého
odstaveni vozidla;

g) vozidly pouzivanymi pfi silni¢nich jizdnich zkouskach pro ucely vyvoje, opravy nebo
udrzby, a novymi nebo prestavénymi vozidly, ktera jesté nebyla uvedena do provozu;
h) vozidly nebo jejich kombinacemi, jejichz maximalni pripustna hmotnost
nepresahuje 7,5 tuny a ktera se pouzivaji k neobchodni prepravé zbozi;

i) obchodnimi vozidly, ktera jsou podle pravnich predpisd Clenského statu, ve kterém

se pouzivaji, povazovana za historicka vozidla a pouzivaji se k neobchodni prepravé
cestuijicich nebo zbozi.

Clének 4

Pro ucely tohoto nafizeni se rozumi:

a) "silni¢ni dopravou" doprava provadéna po verejnych pozemnich komunikacich
prazdnymi nebo loZenymi silni¢nimi vozidly pouZivanymi pro prepravu cestujicich nebo
zbozi;

b) "vozidlem" motorové vozidlo, tahac, privés nebo navés a jejich kombinace, které
jsou definovany takto:

- "motorovym vozidlem" se rozumi silni¢ni vozidlo s vlastnim mechanickym pohonem,
s vyjimkou vozidla trvale jezdiciho po kolejich, zpravidla pouzivané pro prepravu
cestujicich nebo zbozi,

- "tahacem" se rozumi silni¢ni vozidlo s vlastnim mechanickym pohonem, s vyjimkou
vozidla trvale jezdiciho po kolejich, urcené specialné pro tahani, tlaceni nebo
premistovani privést, navésd, zafizeni nebo strojd,

- "privésem" se rozumi vozidlo, které se pripojuje za motorové vozidlo nebo tahag,

- "navésem" se rozumi privés bez predni napravy, ktery se s motorovym vozidlem
nebo tahatem spojuje tak, Ze se na motorové vozidlo nebo tahac prenasi podstatna
¢ast jeho hmotnosti nebo nakladu;

c) "fidiéem" osoba, ktera fidi vozidlo, treba jen kratkou dobu, nebo je pfitomna ve
vozidle, aby je popfipadé v ramci svych povinnosti mohla ridit;

d) "prestavkou v fizeni" doba, béhem niz nesmi Fidic Fidit ani vykonavat Zadnou jinou
praci a ktera je uréena vyhradné k jeho zotaveni;

e) "jinou praci" ¢innosti, které jsou definovany jako pracovni doba v ¢l. 3 pism. a)
smérnice 2002/15/ES, vyjma "fizeni", a také jakakoli prace pro téhoz nebo jiného
zaméstnavatele v odvétvi dopravy ¢i jinde;

f) "dobou odpocinku" neprerusena doba, béhem niz midZze fidi¢ volné nakladat se
svym casem;

g) "denni dobou odpocinku" denni doba, béhem niz mdze Fidi¢ volné nakladat se svym
casem a kterad zahrnuje "béznou denni dobu odpocinku" nebo "zkracenou denni dobu
odpocinku":

- "béZnou denni dobou odpocinku" se rozumi doba odpocinku v celkovém trvani
nejméné 11 hodin. Tuto béznou dobu odpocinku Ize pripadné rozdélit do dvou



Casovych Usekd, z nichZ prvni musi byt neprerusena doba v celkovém trvani nejméné
3 hodin a druhy neprerusena doba v celkovém trvani nejméné 9 hodin,

- "zkracenou denni dobou odpocinku" se rozumi doba odpocinku v celkovém trvani
nejméné 9 hodin, ale kratSi nez 11 hodin;

h) "tydenni dobou odpocinku" tydenni doba, béhem niz mdze fidi¢ volné nakladat se
svym Casem a ktera zahrnuje "béznou tydenni dobu odpocinku" a "zkracenou tydenni
dobu odpocinku":

- "béznou tydenni dobou odpocinku" se rozumi doba odpocinku v celkovém trvani
nejméné 45 hodin,

- "zkracenou tydenni dobou odpocinku" se rozumi doba odpocinku kratSi nez 45 hodin,
ktera smi byt za podminek stanovenych v €l. 8 odst. 6 zkracena na nejméné 24 po
sobé nasleduijicich hodin;

i) "tydnem" obdobi mezi 00.00 hodin v pondéli a 24.00 hodin v nedéli;

j) "dobou Fizeni" se rozumi doba trvani ¢innosti fizeni zaznamenana:

- automaticky nebo poloautomaticky zaznamovym zafizenim definovanym v pfiloze I a
priloze IB narizeni (EHS) €. 3821/85 nebo

- rucné, jak stanovuije ¢l. 16 odst. 2 narizeni (EHS) ¢. 3821/85;
k) "denni dobou Ffizeni" celkova doba fizeni mezi skoncenim jedné denni doby

odpocinku a zacatkem druhé denni doby odpocinku nebo mezi denni dobou odpocinku
a tydenni dobou odpodinku;

1) "tydenni dobou fizeni" celkova doba fizeni béhem jednoho tydne;

m) "maximalni pfipustnou hmotnosti" celkova povolena provozni hmotnost piné
nalozeného vozidla;

n) "linkovou prepravou cestujicich" vnitrostatni a mezinarodni doprava definovana v
¢lanku 2 narizeni Rady (EHS) €. 684/92 ze dne 16. brezna 1992 o spolecnych
pravidlech pro mezinarodni prepravu cestujicich autokary a autobusy [10];

0) "provozem s vice fidici" stav, kdy jsou béhem doby Fizeni mezi dvéma po sobé
nasledujicimi dennimi dobami odpocinku nebo mezi denni dobou odpocinku a tydenni
dobou odpocinku ve vozidle pritomni nejméné dva fidici, aby je fidili. BEhem prvni
hodiny provozu s vice Fidici neni pfitomnost dalSiho Fidice nebo Fidi¢l povinna, ve
zbyvajici dobé vsak povinna je;

p) "dopravcem" fyzicka nebo pravnicka osoba, sdruzeni nebo skupina osob bez pravni
subjektivity, ziskova Ci neziskova, nebo verejnopravni subjekt s pravni subjektivitou
nebo podléhajici organu s pravni subjektivitou zabyvajici se silni¢ni dopravou, at’ na
cizi Ucet a za Uplatu, nebo na vlastni Ucet;

q) "dobou fizeni" celkova doba Fizeni od okamziku, kdy fidi¢ zacne Fidit vozidlo po
dobé odpocinku nebo prestavce, do okamziku, kdy zacne dalsi doba odpocinku nebo
prestavka. Doba Fizeni mliZe byt nepretrzZita nebo prerusovana.

KAPITOLA II

Osadka, doba Fizeni, prestavky v Fizeni a doby odpocinku
Clének 5

1. Minimalni vék prdvodcich je 18 let.



2. Minimdlni vék pomocniké fidice je 18 let. Clenské staty véak mohou minimalni vék
pomocnik{ Fidice snizit na 16 let za predpokladu, Ze

a) se silni¢ni doprava uskutecnuje v jednom clenském staté na trati v okruhu do 50
km od mista obvyklého odstaveni vozidla, véetné tzemi mistnich spravnich celkl
majicich stred v takto vymezené oblasti,

b) snizeni véku je za ucelem odborné pripravy a

c) jsou dodrZzena omezeni uloZzena pracovnépravnimi predpisy Clenského statu.
Clanek 6

1. Denni doba Fizeni nesmi presahnout 9 hodin.

Nejvyse dvakrat za tyden mlze byt prodlouzena na 10 hodin.

2. Tydenni doba Fizeni nesmi presahnout 56 hodin a nesmi byt prekro¢ena maximalni
tydenni pracovni doba stanovena ve smérnici 2002/15/ES.

3. Celkova doba fizeni nesmi presahnout 90 hodin za obdobi dvou po sobé
nasledujicich tydnd.

4. Denni a tydenni doba fizeni zahrnuje celkovou dobu Fizeni na Uzemi Spolecenstvi
nebo treti zemé.

5. Ridi¢ zaznamena jako "jinou praci" dobu stravenou podle ¢&l. 4 pism. e) a rovnéz
dobu fizeni vozidla pouzivaného k obchodnim Gcel@im, na néz se nevztahuje toto
narizeni, a dale zaznamena dobu "pracovni pohotovosti", definovanou v ¢l. 15 odst. 3
pism. c) narizeni (EHS) €. 3821/85, od posledni denni nebo tydenni doby odpodcinku.
Tento zapis provede rucné na zaznamovy list, vytisk nebo zada rucné na zaznamovém
zarizeni.

Clanek 7

Po Ctyrech a pll hodinach fizeni musi mit Fidi¢ neprerusenou prestavku nejméné 45
minut, pokud mu nezacina doba odpocinku.

Tato prestavka mlze byt nahrazena prestavkou v délce nejméné 15 minut, po niz
nasleduje prestavka v délce nejméné 30 minut, které jsou v obdobi rozlozeny tak, aby
byly v souladu s odstavcem 1.

Clanek 8
1. Ridi¢ musi dodrzovat denni a tydenni doby odpocinku.

2. V prlibéhu kazdych 24 hodin po skonceni predchozi denni nebo tydenni doby
odpocinku musi mit fidi¢ novou denni dobu odpocinku.

Je-li denni doba odpocinku v priibéhu téchto 24 hodin alespon 9 hodin, ale kratsi nez
11 hodin, povazuje se dotycna denni doba odpocinku za zkracenou.

3. Denni dobu odpocinku Ize prodlouzit na béznou nebo zkracenou tydenni dobu
odpocinku.

4. Mezi dvéma tydennimi dobami odpocinku smi mit Fidi¢ nanejvys tfi zkracené denni
doby odpocinku.

5. OdchyIné od ¢lanku 2, jsou-li ve vozidle pfitomni nejméné dva fidici, musi mit kazdy
z nich denni odpocinek nejméné 9 hodin za kazdé obdobi 30 hodin od skoncéeni denni
nebo tydenni doby odpocinku.

6. Ve kterychkoli dvou po sobé nasledujicich tydnech musi mit Fidi¢



- dvé bézné tydenni doby odpocinku nebo

- jednu béznou tydenni dobu odpocinku a jednu zkracenou dobu odpocinku v celkové
délce 24 hodin. Zkraceni vSak musi byt vyrovnano odpovidajici dobou odpocinku
vybranou v celku pred koncem tretiho tydne nasledujiciho po doty¢ném tydnu.

Tydenni doba odpocinku musi zacit nejpozdéji po uplynuti Sesti 24hodinovych
¢asovych Usekll od skonceni predchozi tydenni doby odpocinku.

7. Kazda doba odpocinku vybrana nahradou za zkraceni tydenni doby odpocinku musi
bezprostredné navazovat na jinou dobu odpocinku trvajici nejméné 9 hodin.

8. Pokud se tak fidi¢ rozhodne, smi travit denni dobu odpocinku nebo zkracenou
tydenni dobu odpocinku mimo misto obvyklého odstaveni vozidla v zaparkovaném
vozidle, je-li vybaveno lehatkem pro kazdého ridice.

9. Tydenni doba odpocinku, ktera zacina v jednom tydnu a pokracuje do tydne
nasledujiciho, mdze byt pfipojena k jednomu nebo druhému z téchto tydnd, avsak
nikoli k obéma.

Clanek 9

1. Odchylné od ¢lanku 8 mlize byt bézna denni doba odpocinku, pokud fidi¢ doprovazi
vozidlo prepravované na trajektu nebo po Zeleznici, prerusena nanejvys dvakrat jinymi
cinnostmi, které nepresahuiji celkem jednu hodinu. BEhem bézné denni doby
odpocinku musi mit fidi¢ k dispozici I8zko nebo lehatko.

2. Jakakoli doba, kterou fidic stravi na cesté do mista nebo z mista, kde se ujme
vozidla, které spada do plsobnosti tohoto nafizeni a které se nenachazi v misté
ridicova bydlisté ani v provozovné zaméstnavatele, kde ma fidi¢ obvyklou zakladnu, se
nezapocitava jako doba odpocinku, pokud se fidi¢ nenachazi na trajektu nebo ve viaku
a nema pristup k I8zku nebo lehatku.

3. Jakakoli doba, kterou fidic stravi fizenim vozidla, které nespada do plsobnosti
tohoto naftizeni, k vozidlu nebo od vozidla, které spada do plsobnosti tohoto nafizeni
a které se nenachazi v misté ridicova bydlisté ani v provozovné zaméstnavatele, kde
ma ridi¢ obvyklou zakladnu, se zapocitava jako jina prace.

KAPITOLA III

ODPOVEDNOST DOPRAVCE

Clanek 10

1. Dopravce nesmi odménovat fidice, jez zaméstnava nebo jejichz sluzeb vyuziva, a to
ani prémiovym zvyhodnénim nebo priplatky, za ujetou vzdalenost nebo objem
prepravovaného zbozi, pokud by tyto odmény mohly vést k ohrozeni bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich nebo by podnécovaly k poruSovani tohoto
narizeni.

2. Dopravce organizuje praci fidi¢G uvedenych v odstavci 1 tak, aby mohli dodrzet
narizeni (EHS) €. 3821/85 a kapitolu II tohoto nafizeni. Dopravce fidie naleZité pouci
a provadi pravidelné kontroly, aby zajistil dodrzovani narizeni (EHS) ¢. 3821/85 a
kapitoly II tohoto nafizeni.

3. Dopravce odpovida za poruseni, kterych se dopusti jeho fidici, a to i tehdy, pokud k
tomuto poruseni doslo na Uzemi jiného clenského statu nebo treti zemé.

Aniz je dotceno pravo clenskych statl povazovat dopravce za plné odpovédné, mohou
Clenské staty podminit tuto odpovédnost porusenim odstavcd 1 a 2 dopravcem.



Clenské staty mohou zvazit jakykoli dikaz, Ze dopravce nelze diivodné povaZovat za
odpovédného za poruseni, ke kterému doslo.

4. Dopravci, zasilatelé, speditéfi, organizatofi turistickych zajezdd, hlavni dodavatelé,
subdodavatelé a agentury zprostredkovavajici zaméstnani fidicim zajisti, aby byly
smluvné dohodnuté prepravni plany v souladu s timto narizenim.

5. a) Dopravce, ktery pouziva vozidla vybavena zaznamovym zatizenim podle prilohy
IB narizeni (EHS) ¢. 3821/85, na néz se vztahuje toto nafizeni, zajisti, aby

i) se veskeré udaje pravidelné stahovaly z pristroje ve vozidle a karty fidice, jak to
stanovi Clensky stat, a aby se odpovidajici Udaje stahovaly Castéji, aby se zajistilo, ze
jsou staZeny Udaje o vSech Cinnostech, které dopravce provedl nebo které pro néj byly
provedeny,

ii) veSkeré Udaje stazené z pristroje vozidla a z karty fidi¢e byly uchovavany po dobu
nejméné 12 mésicl po jejich zaznamenani a na zadost kontrolora byly tyto Gdaje
dostupné z provozovny dopravce, pfimo nebo dalkové;

b) pro Ucely tohoto odstavce je pojem "stahovani" vykladan v souladu s definici
stanovenou v kapitole I bodé s) prilohy IB nafizeni (EHS) ¢. 3821/85;

c) o maximalnim ¢asovém Useku pro stahovani prislusnych Udajd podle pism. a) bodu
i) rozhodne Komise postupem podle ¢l. 24 odst. 2.

KAPITOLA 1V

VYJIMKY

Clének 11

Kazdy clensky stat mlze v pfipadé silni¢ni dopravy, ktera se uskuteciuje zcela na jeho
uzemi, uplatfiovat delSi minimalni pfestavky v fizeni a doby odpocinku nebo kratsi
maximalni doby Fizeni, nez jsou stanoveny v ¢lancich 6 az 9. Clenské staty pritom

prihlédnou k prislusnym kolektivnim nebo jinym dohodam mezi socialnimi partnery.
Toto nafizeni se vSak i nadale vztahuje na fidiCe v mezinarodni dopraveé.

Clanek 12

Ridi¢ se m&Ze odchylit od ¢lankd 6 az 9 pouze v mite nezbytné pro dojeti na vhodné
misto zastavky tak, aby zajistil bezpecnost osob, vozidla, které Fidi, nebo jeho

nakladu, pokud neohrozi bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich. Ridi¢ uvede
dtvod odchylky ru¢né na zaznamovém listu zaznamového zafizeni, na vytisku ze
zaznamoveého zarizeni nebo ve svém pracovnim planu nejpozdéji po dojeti na vhodné
misto zastavky.

Clanek 13

1. Jestlize nejsou dotCeny cile stanovené v ¢lanku 1, mdZe kazdy Clensky stat na svém
Uzemi nebo po dohodé s jinym clenskym statem na jeho Gzemi udélit vyjimky z ¢lanka@
5 az 9 a stanovit individualni podminky vztahujici se na tyto vyjimky tykajici se
prepravy

a) vozidly ve vlastnictvi organ{ vefejné moci nebo jimi najatymi bez fidiCe a
pouzivanymi k silni¢ni dopravé, pokud tyto organy verejné moci nevstupuji do
hospodarské soutéze se soukromymi dopravci;

b) vozidly pouzivanymi nebo najatymi bez fidice zemédeélskymi, péstitelskymi,
lesnickymi, chovatelskymi podniky a podniky rybolovu pro prepravu zbozi jako soucast



jejich podnikatelské Cinnosti na tratich v okruhu do 100 km od mista obvyklého
odstaveni vozidla;

c) zemédélskymi a lesnickymi traktory pouZzivanymi pro zemédélské a lesnické Cinnosti
na tratich v okruhu do 100 km od mista obvyklého odstaveni vozidla, ktery vozidlo
vlastni, najima nebo najima s naslednou koupi;

d) vozidly nebo kombinacemi vozidel, jejichz maximalni pripustna hmotnost
neprekracuje 7,5 tuny a ktera

- pouzivaji poskytovatelé vseobecnych sluzeb definovani v ¢l. 2 bodé 13 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 97/67/ES ze dne 15. prosince 1997 o spolecnych
pravidlech pro rozvoj vnitrniho trhu posStovnich sluzeb Spolecenstvi a zvySovani kvality
sluzby [11] za Ucelem dorucovani zasilek v rdmci vSeobecnych sluzeb nebo

- pro pfepravu materialu, zafizeni nebo strojl, které Fidi¢ pfi vykonu svého povolani
potrebuije.

Tato vozidla se sméji pouzivat pouze na tratich v okruhu do 50 km od mista obvyklého
odstaveni vozidla a za podminky, Ze fizeni vozidla nepredstavuje FidiCovu hlavni
cinnost;

e) vozidly provozovanymi vylucné na ostrovech s rozlohou do 2300 km2, které nejsou
spojeny se zbytkem Uzemi statu mostem, brodem nebo tunelem, jenz by mohl byt
pouzivan motorovymi vozidly;

f) vozidly pouzivanymi pro prepravu zbozi na tratich v okruhu do 50 km od mista
obvyklého odstaveni vozidla s pohonem na zemni nebo zkapalnény plyn nebo
elekttinu, jejichz maximalni pfipustna hmotnost véetné hmotnosti privésu nebo navésu
nepresahuje 7,5 tuny;

g) vozidly pouzivanymi pro vycvik Zadatel( o Fidi¢ské opravnéni nebo osvédceni o
odborné zpUsobilosti ¢i jejich prezkouseni za predpokladu, Ze nejsou vyuzivana k
obchodni prepravé zbozi nebo cestujicich;

h) vozidly pouzivanymi v souvislosti s kanalizacnimi sitémi, ochranou pred povodnémi,
udrzbou rozvodd vody, plynu a elektfiny, ddrzbou a kontrolou silnic, odvozem a
likvidaci domovniho odpadu, telegrafnimi a telefonnimi sluzbami, rozhlasovym a
televiznim vysilanim a detekci rozhlasovych nebo televiznich vysilact nebo pfijimacd;

i) vozidly s 10 az 17 sedadly pouzivanymi vyluc¢né k neobchodni prepravé cestujicich;
j) specializovanymi vozidly prepravujicimi cirkusy a lunaparky;

k) specialné vybavenymi vozidly pro mobilni projekty, jejichz hlavnim Gcelem po
zaparkovani je vyuziti k vzdélavacim Gcellim;

1) vozidly pouzivanymi pro svoz mléka z hospodarstvi a zpétnou prepravu nadob na
mléko nebo mlécnych vyrobkd uréenych pro krmeni zvifat do hospodarstvi;

m) specializovanymi vozidly prepravujicimi penize nebo cennosti;

n) vozidly pouzivanymi pro prepravu zvifecich odpadd nebo zvifecich tél neurcenych k
lidské spotrebé;

0) vozidly pouzivanymi vyhradné na komunikacich uvnitf distribucnich center jako
pristavy, prekladisté nebo Zeleznicni terminaly;

p) vozidly pouzivanymi pro prepravu zivych zvifat z hospodarstvi na mistni trhy a
naopak nebo z trh na mistni jatka ve vzdalenosti do 50 km.



2. Clenské staty uvédomi Komisi o vyjimkach udélenych podle odstavce 1 a Komise o
nich uvédomi ostatni Clenské staty.

3. Jestlize nejsou dotceny cile stanovené v ¢lanku 1 a je zajiSténa primérena ochrana
fidicti, mbze Clensky stat po schvaleni Komisi udélit na svém Gzemi drobné vyjimky z
narizeni pro vozidla, ktera se pouzivaji v predem vymezenych oblastech s hustotou
obyvatelstva mensi nez 5 osob na km2, v téchto pripadech:

- u vnitrostatni linkové prepravy cestujicich, je-li jizdni fad schvalen organy (pouze v
tomto pripadé Ize povolit vyjimky tykajici se prestavek), a

- u vnitrostatni nakladni silni¢ni dopravy na vlastni Ucet nebo na cizi Ucet a za Uplatu,
ktera nema dopad na jednotny trh a je nezbytna pro zachovani nékterych
prlimyslovych odvétvi na daném Uzemi a kde ustanoveni tohoto natizeni umoziujici
vyjimku stanovi omezeni délky traté v okruhu do 100 km.

Silni¢ni doprava na zakladé této vyjimky mlze zahrnovat jizdu do oblasti s hustotou
obyvatelstva nejméné 5 osob na km2 pouze za Ucelem zahajeni nebo ukonceni jizdy.
Tato opatreni musi byt svou povahou a rozsahem primérena.

Clanek 14

1. Clenské staty mohou po zmocnéni Komise udélit vyjimky z &lankd 6 aZ 9 v pripadé
dopravy provozované za mimoradnych okolnosti, nejsou-li jimi cile stanovené v ¢lanku
1 dotceny.

2. V naléhavych pripadech mohou Clenské staty udélit do¢asnou vyjimku na dobu
nepresahuijici 30 dnd a tuto vyjimku neprodlené oznami Komisi.

3. Komise uvédomi o kazdé vyjimce podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.
Clanek 15

Clenské staty zajisti, aby se na Fidi¢e vozidel uvedenych v ¢&l. 3 pism. a) vztahovaly
vnitrostatni predpisy, které zajist'uji primérenou ochranu, pokud jde o povolené doby
fizeni a povinné prestavky v fizeni a doby odpocinku.

KAPITOLA V

Kontrolni postupy a sankce

Clanek 16

1. Neni-li vozidlo vybaveno zaznamovym zafizenim v souladu s nafizenim (EHS) ¢.
3821/85, vztahuiji se odstavce 2 a 3 tohoto ¢lanku na

a) vnitrostatni linkovou prepravu cestuijicich a

b) mezinarodni linkovou prepravu cestuijicich, jejiz konecné zastavky se nachazeji ve
vzdalenosti do 50 km vzdusnou Carou od hranic mezi dvéma Clenskymi staty a jejiz
délka traté nepresahuje 100 km.

2. Dopravce vypracuije jizdni fad linky a pracovni plan, ve kterém je u kazdého fidice
uvedeno jméno, misto obvyklého odstaveni vozidla a predem stanoveny ¢asovy rozvrh
rliznych dob Fizeni, jiné prace, prestavek v fizeni a pracovni pohotovosti.

Kazdy ridic linkové dopravy ve smyslu odstavce 1 musi mit u sebe vytah z pracovniho
planu a opis jizdniho radu.
3. Pracovni plan musi



a) obsahovat veskeré udaje stanovené v odstavci 2 pro minimalni ¢asovy Usek
zahrnujici predchozich 28 dnd; tyto Udaje se musi aktualizovat v pravidelnych
odstupech, jejichz délka nepresahne jeden mésic;

b) byt podepsan reditelem dopravce nebo osobou jim k tomu povérenou;

¢) byt dopravcem uchovavan po dobu jednoho roku od konce obdobi, na které se
vztahuje. Vytah z pracovniho planu vyda dopravce doty¢nému fidici na jeho Zadost;

d) byt predloZen nebo vydan na Zadost povéreného kontrolora.
Clanek 17

1. Clenské staty oznami Komisi potfebné udaje na jednotném formulafi stanoveném v
rozhodnuti 93/173/EHS [12], aby mohla vypracovat kazdé dva roky zpravu o
uplatfovani tohoto narizeni a nafizeni (EHS) ¢. 3821/85 a vyvoji v dotyCnych
oblastech.

2. Tyto informace musi byt Komisi sdéleny nejpozdéji 30. zafi po uplynuti dvouletého
obdobi, ke kterému se ma zprava vztahovat.

3. Zprava uvede, jak jsou vyuzivany vyjimky stanovené v ¢lanku 13.

4. Komise predlozi Evropskému parlamentu a Radé zpravu do 13 mésicll po uplynuti
dotycného dvouletého obdobi.

Clanek 18
Clenské staty prijmou opatfeni nezbytna pro provedeni tohoto nafizeni.
Clanek 19

1. Clenské staty stanovi sankce za porudeni tohoto nafizeni a nafizeni (EHS) ¢.
3821/85 a prijmou veskera opatreni nezbytna k jejich uplatfiovani. Stanovené sankce
musi byt ucinné, primérené, odrazujici a nediskriminacni. Pri poruseni tohoto narizeni
nebo nafizeni (EHS) ¢. 3821/85 miZe byt uloZzena pouze jedna sankce nebo zahajeno
jedno fizeni. Clenské staty oznami tato opatfeni a sankce Komisi ve lh{ité stanovené v
¢l. 29 druhém pododstavci. Komise o nich uvédomi ostatni ¢lenské staty.

2. Clensky stat opravni piislusné organy k ukladani sankci dopravci nebo Fidici za
poruseni tohoto nafizeni, které bylo zjiSténo na jeho Uzemi a za néz dosud nebyla
ulozena sankce, i kdyz k tomuto poruseni dosSlo na Uzemi jiného ¢lenského statu nebo
treti zemé.

OdchylIné, bylo-li zjiSténo poruseni,

- ke kterému nedoslo na Uzemi dotycného Clenského statu a

- kterého se dopustil dopravce, jenz je usazen v jiném cClenském staté nebo treti zemi,
Ci ridi¢, jehoz pracovisté se nachazi v jiném cClenském staté nebo treti zemi:

mdZze Clensky stat do 1. ledna 2009 misto uloZeni sankci oznamit okolnosti poruseni
prislusnému Uradu v Clenském staté nebo tieti zemi, ve které je dopravce usazen
nebo ridi¢ ma pracovisteé.

3. Zahaji-li ¢lensky stat fizeni nebo ulozi-li sankci za urcité poruseni, musi o tom ridici
vystavit fadné pisemné potvrzeni.

4. Clenské staty zajisti, aby existoval systém primérenych sankci, ktery méze
zahrnovat financni sankce, pro pripad poruseni tohoto narizeni nebo nafizeni (EHS) ¢.
3821/85 dopravci, zasilateli, speditéry, organizatory turistickych zajezdd, hlavnimi
dodavateli, subdodavateli a agenturami zprostredkovavajicimi zaméstnani Fidi¢im.



Clanek 20

1. Ridi¢ musi uchovavat potvrzeni vystavena ¢lenskym statem tykajici se ulozenych
sankci nebo zahajeni fizeni po dobu, kdy totéZ poruseni tohoto nafizeni mize vést k
dalSimu Fizeni nebo ulozeni sankci podle tohoto nafizeni.

2. Na zadost predlozi fidi¢ potvrzeni uvedené v odstavci 1.

3. Ridi¢, ktery je zaméstnan vice dopravci nebo jehoz sluzeb vyuziva vice dopravcd,
poskytne kazdému dopravci dostatecné informace, aby tento dopravce mohl dodrzet
kapitolu II.

Clanek 21

Domniva-li se Clensky stat, ze doslo k poruseni tohoto nafizeni, které mize zjevné
ohrozit bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, poveéri Clensky stat prislusny
organ, aby pfistoupil k odstaveni dotyCného vozidla, dokud neni pficina poruseni
odstranéna. Clenské staty mohou fidici ulozit, aby si vybral denni dobu odpocinku.
Clenské staty pripadné rovnéz odeberou, pozastavi nebo omezi opravnéni dopravce k
podnikani, je-li tento dopravce usazen v tomto clenském staté, nebo odeberou,
pozastavi ¢i omezi ridicovo ridi¢ské opravnéni. Komise vypracuje postupem podle ¢l.
24 odst. 2 pokyny k prosazovani harmonizovaného uplatiovani tohoto ¢lanku.

Clanek 22

1. Clenské staty si poskytuji vzajemnou pomoc pii uplatfiovani tohoto nafizeni a
kontrole jeho dodrZovani.

2. PFislusné organy Clenskych statl si pravidelné vyménuji vSechny dostupné
informace o

a) porusovani pravidel stanovenych v kapitole II nerezidenty a sankcich jim za né
ulozenych;

b) sankcich ulozené Clenskymi staty jejich rezidentdim za takova poruseni spachana v
ostatnich ¢lenskych statech.

3. Clenské staty zasilaji pravidelné vyznamné informace o vykladu a uplatriovani
tohoto narizeni Komisi, ktera je zpfistupni v elektronické podobé ostatnim ¢lenskym
statlm.

4. Komise podporuje dialog mezi clenskymi staty o vykladu a uplatfiovani tohoto
nafizeni v jednotlivych Clenskych statech prostfednictvim vyboru uvedeného v ¢l. 24
odst. 1.

Clanek 23

Spolecenstvi zahaji jednani s tretimi zemémi, ukazi-li se jako nezbytna k provedeni
tohoto naftizeni.

Clanek 24
1. Komisi je ndapomocen vybor zfizeny ¢l. 18 odst. 1 nafizeni (EHS) ¢. 3821/85.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 3 a 7 rozhodnuti 1999/468/ES s
ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

3. Vybor pfijme svij jednaci fad.
Clének 25
1. Na Zadost ¢lenského statu nebo z vlastniho podnétu Komise



a) prozkouma pripady, kdy doslo k rozdillim pfi uplatfiovani a prosazovani nékterého
ustanoveni tohoto nafrizeni, zejména co se tyce doby fizeni, prestavek v fizeni a doby
odpocinku;

b) vyjasni ustanoveni tohoto narizeni za icelem prosazovani spolecného pristupu.

2. V pripadech uvedenych v odstavci 1 rozhoduje Komise o doporu¢eném pfistupu
postupem podle ¢l. 24 odst. 2. Komise sdéli své rozhodnuti Evropskému parlamentu,
Radé a ¢lenskym statlim.

KAPITOLA VI

ZAVERECNA USTANOVEN(

Clanek 26

Narizeni (EHS) €. 3821/85 se méni takto:

1. Clanek 2 se nahrazuje timto:

"Clanek 2

Pro ucely tohoto nafizeni plati definice stanovené v ¢lanku 4 natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 ze dne 15. bfezna 2006 o harmonizaci nékterych
predpisll v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy a o zméné nafizeni Rady (EHS)
& 3821/85 a (ES) & 2135/98 [13].

2. V clanku 3 se odstavce 1, 2 a 3 nahrazuiji timto:

"1, Zaznamové zarizeni musi byt zabudovano a uzivano ve vozidlech, ktera jsou
registrovana v Clenském staté a pouzivana pro silnicni prepravu cestujicich nebo zbozi,
s vyjimkou vozidel uvedenych v ¢lanku 3 nafizeni (ES) ¢. 561/2006. Vozidla uvedena v
¢l. 16 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 561/2006, a vozidla vynata z oblasti plsobnosti nafizeni
(EHS) €. 3820/85, ktera jiz nejsou vynata podle nafizeni (ES) ¢. 561/2006, musi
tomuto pozadavku vyhoveét do 31. prosince 2007.

2. Clenské staty mohou z oblasti plisobnosti tohoto nafizeni vyjmout vozidla uvedend
v ¢l. 13 odst. 1 a 3 nafizeni (ES) €. 561/2006.

3. Clenské staty mohou po zmocnéni Komisi vyjmout z oblasti plisobnosti tohoto
narizeni vozidla uZivana pro prepravu uvedenou v ¢lanku 14 nafizeni (ES) C.
561/2006."

3. V ¢lanku 14 se odstavec 2 nahrazuje timto:

"2. Dopravce uchovava zaznamové listy a vytisky, vyhotovuji-li se podle ¢l. 15 odst. 1,
v chronologickém poradi a Citelné podobé nejméné jeden rok po jejich pouziti a na
Zadost doty¢ného fidice mu vyda jejich kopie. Dopravce vyda dale dotyénym fidi¢dm
na zadost kopie stazenych udajll z karty fidiCe a jejich vytisky. Zaznamové listy, vytisky
a stazené Udaje musi byt predloZeny nebo vydany na zadost povéreného kontrolora."
4. Clének 15 se méni takto:

- v odstavci 1 se dopliuje novy pododstavec, ktery zni:

"Je-li karta ridice poskozena, nefunguje-li spravné nebo nema-li ji fidi¢, musi ridic

a) na zacatku jizdy vytisknout Udaje o vozidle, které ridi, a na vytisk zaznamenat

i) Udaje, které umozni identifikaci ridi¢e (jméno, Cislo karty fidi¢e nebo fidi¢ského
opravnéni), véetné svého podpisu,

ii) Casové Useky uvedené v odst. 3 druhé odrazce pism. b), c) a d);



b) na konci jizdy vytisknout informace tykajici se ¢asovych Usekl zaznamenanych
zdznamovym zarfizenim, zaznamenat dobu jiné prace, dobu pracovni pohotovosti a
odpocinku od vyhotoveni vytisku pfi zahajeni jizdy, nejsou-li zaznamenany
tachografem, a uvést na tomto dokumentu Udaje k identifikaci ridice (jméno, Cislo
karty fidice nebo fridi¢ského opravnéni), véetné svého podpisu.",

- v odstavci 2 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

"Jestlize v dlsledku svého vzdaleni se od vozidla nemdze Fidi¢ pouzivat zafizeni
zabudované do vozidla, musi byt ¢asové Useky uvedené v odst. 3 druhé odrazce pism.
b), c) ad)

a) zaznamenany na zaznamovém listu ru¢né, automatickym zaznamem nebo jinymi
prostredky Citelné a bez znecisténi listu, je-li vozidlo vybaveno zaznamovym zafizenim
v souladu s prilohou I, nebo

b) zadany na kartu fidice zafizenim k ru¢nimu zadani udajd, je-li vozidlo vybaveno
zaznamovym zarizenim v souladu s prilohou IB.

Je-li ve vozidle vybaveném zaznamovym zarizenim v souladu s pfilohou IB pritomen
vice nez jeden fidi¢, kazdy z Fidi¢Q zajisti, aby byla jeho karta vlioZzena do spravného
otvoru v tachografu.",

- v odstavci 3 se pismena b) a c) nahrazuiji timto:

"b) "jinou praci" se rozumi jakakoli ¢innost, vyjma fizeni ve smyslu ¢l. 3 pism. a)
smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES ze dne 11. bfezna 2002 o
Upravé pracovni doby osob vykonavajicich mobilni ¢innosti v silni¢ni dopravé [14], a
také jakakoli prace pro stejného nebo jiného zaméstnavatele v odvétvi dopravy i
jinde, a musi byt zaznamenana pod znackou ;

¢) "pracovni pohotovost" ve smyslu ¢l. 3 pism. b) smérnice 2002/15/ES musi byt
zaznamenana pod znackou ;

- odstavec 4 se zrusuije,
- odstavec 7 se nahrazuje timto:

"7. a) Ridi-li fidi¢ vozidlo vybavené zadznamovym zafizenim v souladu s pfilohou I, musi
byt schopen kdykoli na Zadost kontrolora predlozit

i) zdznamové listy z bézného tydne a listy pouzité fidicem v predchazejicich 15 dnech,
ii) kartu ridice, ma-li ji, a

iii) ru¢né provedeny zaznam nebo vytisk porizeny v bézném tydnu a v predchozich 15
dnech, jak je vyZzadovano podle tohoto narizeni a nafizeni (ES) €. 561/2006.

Po 1. lednu 2008 vSak zahrnuji ¢asové Useky uvedené v bodech i) a iii) bézny den a
predchozich 28 dnd.

b) Ridi-li fidi¢ vozidlo vybavené zaznamovym zafizenim v souladu s pfilohou IB, musi
byt schopen kdykoli na zadost kontrolora predlozit

i) kartu ridice, jejimz je drzitelem,

i) rucné provedeny zaznam nebo vytisk porizeny v bézném tydnu a v predchozich 15
dnech, jak je vyZzadovano podle tohoto nafizeni a nafizeni (ES) €. 561/2006, a

iii) zaznamoveé listy, které odpovidaji nékterému z obdobi uvedenych v predchozim

bodé, béhem nichz fidil vozidlo vybavené zaznamovym zafizenim v souladu s prilohou
L.



Po 1. lednu 2008 vSak zahrnuji Casové Useky uvedené v bodé ii) bézny den a
predchozich 28 dnd.

c) Povéreny kontrolor mlze zkontrolovat dodrzovani nafizeni (ES) ¢. 561/2006
analyzou zaznamovych listll, zobrazenych nebo vytisténych Gdajd, které byly
zaznamenany zaznamovym zafizenim nebo kartou fridice, nebo neni-li to mozné,
analyzou jakéhokoli podkladu, ktery doklada nedodrzeni nékterého ustanoveni,
napfiklad ¢l. 16 odst. 2 a 3."

Cléanek 27
Nafizeni (ES) €. 2135/98 se méni takto:
1. V ¢l. 2 odst. 1 se pismeno a) nahrazuje timto:

"1. a) Od dvacatého dne po vyhlaseni narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
561/2006 ze dne 15. bfezna 2006 o harmonizaci nékterych predpisli v socidlni oblasti
tykajicich se silni¢ni dopravy a o zméné nafrizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢.
2135/98 [15] musi byt vozidla poprvé uvedena do provozu vybavena zaznamovym
zarizenim, které je v souladu s poZadavky prilohy IB narizeni (EHS) ¢. 3821/85.

2.V ¢lanku 2 se odstavec 2 nahrazuje timto:

"2. Clenské staty prijmou opatieni nezbytna k zajisténi vydavani karet fidi¢e nejpozdéi
dvacaty den po vyhlaseni nafizeni (ES) ¢. 561/2006."

Clanek 28

Nafrizeni (EHS) €. 3820/85 se zrusSuje a nahrazuje se timto nafizenim.

Avsak ¢l. 5 odst. 1, 2 a 4 nafizeni (EHS) ¢. 3820/85 se poutZiji do dni stanovenych v
¢l. 15 odst. 1 smérnice 2003/59/ES.

Clanek 29

Toto narizeni vstupuje v platnost dne 11. dubna 2007 s vyjimkou ¢l. 10 odst. 5, ¢l. 26
odst. 3 a 4 a ¢lanku 27, které vstupuiji v platnost dne 1. kvétna 2006.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech Clenskych
statech.

Ve Strasburku dne 15. bfezna 2006.
Za Evropsky parlament

predseda

J. Borrell Fontelles

Za Radu

predseda

H. Winkler
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Prohlaseni

Komise a Clenské staty vyvinou maximalni Usili, aby zajistily, Ze do dvou let po vstupu
tohoto nafizeni v platnost budou ustanoveni AETR sladéna s ustanovenimi tohoto
nafizeni. Pokud se sladéni béhem této doby nedosahne, Komise navrhne vhodné
opatreni k reseni situace.

Priloha — porovnani pracovnich vykont a odpocinkt




ZpP = zakonik prace
AETR = soucasné platna dohoda AETR
AETR 1 = nova dohoda AETR platna od 1.1.2007

Tydenni { vyl
» zP N 40 hodin vykonu, max. 60

P AETR N 45 hodin Fizeni, max. 56 hodin Fizeni - bez ohledu na ostatni pracovni ¢innosti

P AETR 1 N 45 hodin fizeni, max. 56 a nebo max. 60 vykonu véetné ostatnich pracovnich ¢innosti

Tydenni odpocinek

» zp 35 hodin  / minimalné 24

» AETR 45 hodin [/ Ize zkratit na 36 doma / Ize zkratit na 24 mimo domov

P AETR 1 45hodin / Ize zkrdtit na 24 doma i mimo domov

Tydenni odpocinek musi byt zahajen nejpozdéji po tydennim vykonu — viz té7 vyse
»ZP po 60 hodinach celkového vykonu (prace)
» AETR po 56 hodinach fizeni nebo 6 sménach

»AETR 1  po 56 hodinach fizeni nebo 6 sménach nebo po 60 hodinach celkového vykonu (prace)

Denni odpocinek mezi sménami



» zP 12 hodin, min.8 hodin

P AETR 11 hodin vcelku, Ize zkrétit na 9 hodin max. 3x tydné
Ize rozdélit na 8+4 nebo 8+3+1 nebo 8+2+2

P AETR 1 11 hodin vcelku, Ize zkratit na 9 hodin max. 3x tydné
Ize rozdélit na 3+9

Prestavky béhem vykonu prace

» zP min. 30 minut po max. 6 hodinach

P AETR  min. 45 minut po max. 4,5 hodinach fizeni
Ize rozdélit na 15+15+15, 20+25, 30+15 atd. béhem doby Fizeni

P AETR 1 min. 45 minut po max. 4,5 hodinach fizeni
Ize rozdélit pouze na 15+30 béhem doby fizeni

Prescasy

» zp max. 8 hodin tydné /max. 150 hodin za 1 rok

» AETR pokuta 5 az 10 tis. K¢, 4 body, odebrany fidi¢sky prlikaz na 6 mésicli az 1 rok ®

P> AETR1  pokuta 5 aZ 10 tis. K& 4 body, odebrany fidi¢sky priikaz na 6 mésicl aZz 1 rok ®
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